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Mobilitatsentscheidungen
von Jugendlichen und
Kindern auf dem Land

Ergebnisse einer Befragung an zwei Schulen im Vogelsbergkreis [1]

Dr.-Ing. Axel Stein, Berlin; Dipl.-Geogr. Martje Petersen, Dipl.-Ing

andliche Kreise bemiihen sich

vermehrt um Strategien, die die

Attraktivitdit von Dorfern  und

Kleinstadten als Wohnorte von
Familien erhdhen. Daseinsvorsorgestra-
tegien setzen dabei gezielt auch auf eine
Verbesserung der Mobilitdt von Kindern
und Jugendlichen. Eines dieser Modellvor-
haben wird im hessischen Vogelsbergkreis
durchgefiihrt. Dort ist die Pkw-Dichte mit
etwa 645 Pkw/1000 Ew. [2] eine der hdchs-
ten in Hessen und auch gegeniiber dem
Bundesdurchschnitt von 548 Pkw/1000 Ew.
[3] tiberdurchschnittlich hoch. Die Ent-
wicklungsbedingungen fiir den OPNV sind
entsprechend ungiinstig. Zugleich droht
dem Landkreis bis zum Jahr 2030 mit (ge-
gentiber 2014) tiber 14 Prozent der héchs-
te Bevolkerungsverlust aller Stadte und
Landkreise in Hessen, bei der Altersgrup-
pe bis einschlieplich 19 Jahren wird sogar
ein Riickgang um 27 Prozent prognostiziert
[4]. Es erscheint sinnvoll, im Rahmen des
Bemiihens um ein Gegensteuern auch die
Mobilitatsbedingungen fiir Kinder und Ju-
gendliche zu analysieren und zu verbes-
sern.

Die hohe Pkw-Dichte lasst erwarten, dass
unter den Erwachsenen die Abhangigkeit
von offentlich zugénglichen Verkehrsmit-
teln relativ gering ist. Anders verhélt es sich
mit der jungen Altersgruppe, die frithes-
tens im Alter von 17 Jahren einen Pkw-Fiih-
rerschein erwerben kann. Um deren Mobili-
tat besser verstehen zu kénnen, wurden im
Rahmen des genannten Modellvorhabens
im Vogelsbergkreis im Juni 2017 an zwei
Schulen (Gymnasium Alexander-von-Hum-
boldt-Schule in Lauterbach und berufsbil-
dende Max-Eyth-Schule (MES) in Alsfeld)
samtliche Schiiler zur Organisation ihrer
Mobilitat befragt: ,Welche Verkehrsmittel

stehen dir zur Verfigung? Wie organisierst
du dich? Wie bewertest du deine Mobilit&t?
Welche Ideen zur kiinftigen Mobilitat hast
du?” Die Ergebnisse der Befragung wurden
anschliepend mit Projektgruppen an die-
sen beiden Schulen sowie einer weiteren
berufsbildenden Schule (Vogelsbergschule
in Lauterbach) diskutiert, interpretiert und
eingeordnet.

Bei der Befragung handelt es sich um eine
Kompletterhebung: Die Fragebdgen wa-
ren online zugédnglich, ihre Beantwortung
erforderte etwa zehn bis 15 Minuten. Am
Gymnasium wurde hierfiir im Rahmen des
Unterrichts Freiraum geschaffen, was den
hohen Riicklauf von 71 Prozent (n=634)
vollstandig ausgefiillter Fragebogen erklart
[5]. An der berufsbildenden Schule liefen
sich deutlich weniger Fragebdgen aus-

Martin Albrecht; Hamburg

werten: Der Ricklauf war mit 19 Prozent
(n=383) allerdings grop genug, um Auswer-
tungen vornehmen und belastbare Aussa-
gen herleiten zu kénnen.

Volljahrigkeit und Pubertat
sind kritisch fir
Mobilitatsentscheidungen

Die gewonnen Daten erlauben eine ndhere
Analyse der Bedeutung des Alters fiir Mo-
bilitdtsentscheidungen. Erwartungsgeméf
spielt die Volljahrigkeit eine wichtige Rol-
le fir mehrmals pro Woche genutzte Ver-
kehrsmittel: So greifen knapp zwei Drittel
aller unter 17-Jahrigen oft auf den OPNV
zurtick. Bei den Volljdhrigen [6] sinkt die-
ser Anteil auf knapp ein Drittel, zwei Drit-
tel nutzen mehrmals pro Woche den Pkw
(Abb. 1). Die Altersgruppe der 17-Jdhrigen
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Abb. 1: Mehrmals pro Woche genutzte Verkehrsmittel.
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Grafiken: Darstellung der Autoren auf Grundlage der Befragung zur

Schulermobilitat im Vogelsbergkreis 2017.
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I Zum Autor

Dr.-Ing. Axel Stein (50) ist Diplom-Ingenieur fir Raumplanung und Berater
bei der KCW GmbH mit den Schwerpunkten Raumentwicklung, Nahverkehrs-
planung, Daseinsvorsorge und Marktorganisation. Er forscht unter anderem
zu den Perspektiven der landlichen Raumes und seiner Erreichbarkeitssys-
teme und berat Aufgabentrager bei planerischen und organisatorischen Stra-
tegien.

I Zur Autorin

Dipl.-Geogr. Martje Petersen (33) ist Beraterin bei der KCW GmbH mit den
Schwerpunkten Mobilitatsplanung und Verkehrsmodellierung. Sie berat die
offentliche Hand in Planungs- und Umweltthemen. lhr besonderes Interesse
gilt dabei innovativen Mobilitdtsangeboten in urbanen und landlichen Réau-
men sowie Konzepten und Strategien zu umweltfreundlicherem Verkehr.

I Zum Autor

Dipl.-Ing. Martin Albrecht (42) ist Stadtplaner und Gesellschafter des Biros
Gertz Gutsche Rimenapp — Stadtentwicklung und Mobilitat. Schwerpunkte
seiner Arbeit bilden Anpassungsstrategien fir verschiedene Leistungsberei-
che der Daseinsvorsorge sowie Fragen der Standortabhéngigkeit von Wohn-

nutzt zwar dhnlich oft wie jiingere Jahrgan-
ge den OPNV, unterscheidet sich aber hin-
sichtlich der Pkw-Verftigbarkeit, da 72 Pro-
zent aller Schiiler dieses Alters am Projekt
Begleitetes Fahren” [7] teilnehmen. Im
Vergleich zu Volljdhrigen steuern sie wie-

und Mobilitatskosten fiir die privaten Haushalte.

derum noch recht selten einen Pkw. In ih-
rem Verkehrsmittelmix spielen stattdessen
motorisierte Zweirdder, Fahrgemeinschaf-
ten im Freundes- und Bekanntenkreis so-
wie die Mitnahme durch Eltern (,Elternta-
xi“) eine grofe Rolle.
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Die Volljéhrigkeit ist allerdings nicht der
einzige kritische Zeitpunkt fiir Mobilitats-
entscheidungen. Kinder und Jugendliche
werden bereits frither mit den Einschran-
kungen eines nicht umfassend vorhande-
nen OPNV-Systems konfrontiert und dazu
gedrédngt, Alternativen zu finden, um nicht
auf bestimmte Aktivitdten ganz verzichten
zu miussen. Konfrontiert mit der Frage,
was sie tun, wenn die Riickkehr nach Hau-
se nicht im OPNV oder mit dem Fahrrad
moglich ist, antworteten die Schiiler in
Abhéngigkeit von ihrem Alter verschie-
den (Abb. 2): Bis zur 8. Jahrgangsstufe,
die etwa dem Alter von 13 oder 14 Jahren
entspricht, nutzen Kinder die Moglich-
keiten des Sich-abholen-Lassens (83-89
Prozent), der Mitfahrt bei Freunden (49-61
Prozent) und der Ubernachtung bei Freun-
den (11-14 Prozent) altersunabhéngig oft.
Mit jedem weiteren Jahr nehmen bis zur
Volljghrigkeit die Relevanz von Mitfahrten
und Ubernachtungen bei den Freunden er-
heblich zu, und sogar die Option des Ta-
xiteilens wird genutzt. Diese Befunde sind
ein Indiz fiir den mit Eintritt in die Puber-
tét steigenden Drang nach Selbstandigkeit
und die uniibersehbare Suche nach Mobi-
litdt und Flexibilitat. Fiir den OPNV ist es
problematisch, wenn er sich in dieser Le-
bensphase nicht anbieten kann.

Pkws sind nur eingeschrankt
und bedingt verfugbar

So eindeutig Abbildung 1 die erwartete Dif-
ferenzierung der Verkehrsmittelpraferenz
nach Altersgruppen bestatigt: Es fallt auf,
dass weder der OPNV fiir die unter 17-]J4h-
rigen noch der Pkw fiir die Volljahrigen das
allein genutzte Verkehrsmittel ist. Jeweils
ein Drittel der Schiiler greift ausschlieplich
auf andere Verkehrsmittel zuriick. In jungen
Jahren spielen das Elterntaxi und das eige-
ne Fahrrad eine wichtige Rolle. Hierin spie-
geln sich die bekannten Schwéchen des
OPNV auf dem Land, die es erschweren,
sich monomodal im OPNV zu bewegen.

Und auch Jugendliche im fiithrerscheinfshi-
gen Alter steigen nicht sogleich vollstandig
auf den Pkw um. Die Antworten auf Fragen
nach der Pkw-Verftigbarkeit machen deut-
lich, dass auch in dieser Altersgruppe junge
Menschen von 6ffentlich zugédnglichen Mo-
bilitdtsangeboten abhingig sind. So haben
unter den Schiilern des Gymnasiums, die
17 Jahre oder &lter sind, 16 Prozent keinen
Pkw-Fiihrerschein. Diese Gruppe ist damit
genauso grof wie die derjenigen, die ohne
Einschrankungen einen Pkw nutzen kann.
Die verbleibende Mehrheit von 66 Prozent



ist zur Nutzung eines Pkw auf Abstimmun-
gen im Haushalt angewiesen oder kann aus
anderen Griinden trotz Fihrerscheins gar
nicht auf einen Pkw zurtickgreifen.

Tatséchlich bestatigen andere Studien den
Befund einer riicklaufigen Pkw-Verfligbar-
keit [8, 9]. Ursachlich sind einerseits ver-
schlechterte Einkommensverhéltnisse und
andererseits verdnderte Praferenzen, die
insbesondere den im Vergleich zum Pkw
steigenden Stellenwert, den technische
Kommunikationsmittel wie Smartphones
fir persdnlichen Status und persdnliche
Flexibilitdt haben, betreffen. Dies wurde
in Gesprdchen mit Schiilern auch fiir den
landlichen Vogelsbergkreis bestatigt — und
zugleich erganzt um die Begriindung, Ab-
iturienten versuchten, Abitur- und Fiihrer-
scheinpriifung zeitlich zu entzerren, und
strebten deshalb erst mit etwas Verzug die
Pkw-Fahrerlaubnis an [10]. Der Blick auf
die Daten der berufsbildenden Schule, in
der der Anteil der Schiiler ohne Pkw-Fah-
rerlaubnis mit 30 Prozent fast doppelt so
hoch ist wie am Gymnasium, zeigt jedoch,
dass Fiihrerscheinlosigkeit unter jungen
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Abb. 3: Pkw-Verfug-

barkeit unter Schu-
lern mit mindestens
17 Jahren.

von-F dt-Schulel

= Ich besitze einen eigenen Pkw.
® Ich kann einen Pkw nach Riicksprache mit Bltern, Verwandten oder Freunden nutzen.
u Ich kann derzeit keinen Pkw nutzen.

Ich besitze keinen Pkw-Fihrerschein.

h, n=110

Max-Eyth-Schule Alsfeld, n=368

Menschen auch den Zeitpunkt des Eintritts
in die Volljahrigkeit tiberdauern kann.

Mobilitatsentscheidungen
werden pragmatisch getroffen

Multimodales Verhalten weit verbreitet

Mit 99 Prozent gaben fast alle Schiiler an,
verschiedene Verkehrsmittel fiir die Alltags-

wege zu nutzen. Sie treffen offenbar Mobili-
tatsentscheidungen pragmatisch. Im Sinne
der von der FGSV vorgenommenen Defi-
nition multimodalen Verhaltens [11] sind
somit fast alle Schiiler im Vogelsbergkreis
multimodal unterwegs. Auch eine strengere
Definition dieses Begriffes — etwa im Sin-
ne, dass nur solche Personen, die mehr als
ein Verkehrsmittel mehrmals in der Woche
nutzen, multimodal sind — ergibt fiir beide
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Mittelzentrum Alsfeld (n=70)
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Abb. 4: Verkehrsmittelwahl fr den Schulweg an der berufsbildenden Schule nach GréBe und

Lage des Wohnstandorts.

Schulen einen Anteil multimodaler Schiiler
von 39 Prozent. Wahrend diese Gruppe am
Gymnasium vor allem den OPNV und das
Elterntaxi kombiniert, ist die Kombinati-
onsvielfalt an der berufsbildenden Schule
deutlich gréper, wenngleich (iberwiegend
der eigene Pkw einen Teil des genutzten Ver-
kehrsmittelspektrums bildet.

Aus diesem Befund kann geschlossen wer-
den, dass auch im landlichen Raum junge
Menschen  Verkehrsmittel — situationsab-
hingig einsetzen und dabei der eigene Pkw
nicht durchweg als die geeignete Verkehrs-
mitteloption erscheint. Eine wichtige Rolle
spielt dabei die Raum- und OPNV-Struktur,
wie am Beispiel der berufsbildenden Schule
gezeigt werden kann (Abb. 4). Dort legen 36
Prozent aller Schiiler den Schulweg norma-
lerweise mit dem eigenen Pkw zuriick. Die
Pkw-Nutzung féllt — zugunsten des FuPver-
kehrs — niedriger aus, wenn Wohnort und
Schulstandort gleich sind, auperdem auch in
den groBeren Gemeinden des Landkreises,
fiir die der OPNV besonders auf gréperen Di-
stanzen haufige und vergleichsweise ziigige
Verbindungen bereithélt. Schiiler aus klei-
neren kreisangehérigen Gemeinden und aus

Nachbarkreisen nutzen den Pkw wiederum
tiberdurchschnittlich oft (44 und 47 Prozent).
Auffdllig sind die zwischen diesen beiden
Gruppen erheblich differierenden Anteile
von OPNV und Fahrgemeinschaften. Sie sind
ein Indiz dafiir, dass der kreisgrenzen{iber-
greifende OPNV fiir die Schulwege der Schii-
ler der MES vergleichsweise unattraktiv ist.

Das Elterntaxi dient auf Schulwegen offen-
bar weniger der Bewdltigung weiter Wege
oder Kompensation von Liicken im OPNV-
Netz: Den hochsten Verkehrsanteil hat es un-
ter Schiilern, die am Schulstandort wohnen,
und damit dort, wo auch der Anteil des Rad-
verkehrs tiberdurchschnittlich ist. Dieser Be-
fund wird auch fiir die Schiiler des Gymnasi-
ums bestétigt: Eltern fahren ihre Kinder eher
dann, wenn die Schule auf dem eigenen Weg
(etwa zur Arbeit) liegt oder Hin- und Riickweg
nicht zu zeitaufwendig ausfallen.

Nahmobilitit bei den Arbeitswegen
wichtig

Die Situationsabhédngigkeit in der Ver-
kehrsmittelwahl geht einher mit einer er-

Mittelzentrum Alsfeld oder Lauterbach (n=62)

Grundzentren tber 5.000 Ew. (n=45)

Grundzentren unter 5.000 Ew. (n=65)

Gesamt

Schiiler der Max-Eyth-Schule Alsfeld mit einem Arbeitsplatz, n=262

0% 10% 20%
mOPNV = Eterntaxi

30% 40% 50% 60% F0% 80% 90% 100%
Fahrgemeinschaft

zu FuB wFahrrad © Motorrad/-roller m eigener Pkw

Abb. 5: Verkehrsmittelwahl auf dem Weg zum Ausbildungsbetrieb nach GréBe und Lage des

Wohnstandorts.
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heblichen Flexibilitat und Bereitschaft zum
Verzicht auf bestimmte Aktivititen oder
auch Ausbildungsoptionen. Dies schlagt
sich auch in der Auswahl von Ausbildungs-
plétzen nieder: 16 Prozent der Berufsschii-
ler erreichen den Ausbildungsbetrieb zu
Fup, elf Prozent im Elterntaxi (Abb. 5). Eine
Aufschliisselung nach Grope und Lage des
Wohnortes zeigt im Vergleich mit Abbil-
dung 4, dass Schiiler gerade auBerhalb der
groferen Mittelzentren Ausbildungsbetrie-
be suchen, die sie zu Fup erreichen kdnnen
oder bei denen eine Mitnahme durch die
Eltern moglich ist. Wege zum Ausbildungs-
betrieb sind offenbar kaum geeignet zur
Biindelung — der Anteil von Fahrgemein-
schaften fallt entsprechend gering aus
und auch die professionelle Biindelung im
OPNV spielt kaum eine Rolle.

Eltern sichern die Freizeitmobilitat

Im Freizeitverkehr ist das Bild, das durch
die Schiilerbefragung gewonnen werden
kann, etwas vielschichtiger, weil es sehr
unterschiedliche Anlésse fiir Freizeitwege
gibt. In Abbildung 6 werden getrennt fiir
unter 18-Jdhrige (linke Seite der Abbildung)
sowie 18-Jahrige und &ltere (rechte Seite
der Abbildung) die Verkehrsmittelanteile
fiir verschiedene Zeitraume in der Woche
dargestellt. Auch hier waren auf die Frage
,Welche Verkehrsmittel nutzt du in der Frei-
zeit?" Mehrfachnennungen moglich.

Bei den unter 18-Jahrigen iberwiegt fiir alle
abgefragten Zeitraume eindeutig die Nut-
zung des Elterntaxis — besonders abends
und in den Wochenendnéchten. Tagsiiber
spielen auch das Fahrrad und der OPNV
eine relevante Rolle. Die im Freizeitverkehr
grofe Bedeutung von FuPwegen iiber alle
abgefragten Zeitraume lasst darauf schlie-
Ben, dass auch in der Freizeit Ziele gesucht
werden, die tber kurze Wege und unab-
héngig von motorisierten Verkehrsmitteln
erreicht werden kénnen.

Unter den Volljdhrigen sieht die Verkehrs-
mittelwahl in einem entscheidenden Punkt
anders aus: Die Nutzung des eigenen Pkw
tiberwiegt fiir séamtliche abgefragte Frei-
zeitaktivititen. Eine hohe Relevanz haben
in Wochenendnéchten auPerdem selbst
gebildete Fahrgemeinschaften und das El-
terntaxi, mit denen das nachtliche Unfallri-
siko reduziert werden kann.

Handlungsbedarf

Die dargestellten Ergebnisse bestdtigen
Studien, aus denen hervorgeht, dass Kin-
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Nicht-volljdhrige Schiiler (n=714)
Alexander-von-Humboldt-Schule Lauterbach und Max-Eyth-Schule Alsfeld
(Mehrfachnennungen waren meglich)

Volljéhrige Schiiler (n=304)
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Abb. 6: Verkehrsmittelwahl bei Freizeitwegen unter 18 Jahren (links) und 18 Jahre und &lter (rechts) [12].

der und Jugendliche im ldndlichen Raum
durchaus ,wegkommen” [13, S. 44] und
insofern in ihrer Mobilitdt nicht behin-
dert sind. Allerdings ergab sich ungeach-
tet dessen aus verschiedenen vorberei-
tenden Workshops, die im Rahmen des
Forschungsvorhabens im Vogelsbergkreis
durchgefiihrt wurden, Handlungsbedarf im
Bereich der Mobilitat, auch und gerade in
Bezug auf Schiiler. Unzufriedenheit tber
die Mobilitdtsangebote &uferten dabei
nicht nur Sprecher des Jugendparlamentes,
sondern auch Pddagogen und Wirtschafts-
politiker, die der Existenz zweier berufsbil-
dender Schulen im Landkreis eine hohe
strategische Bedeutung beimessen und
bei denen die Sorge besteht, dass schlech-
te Erreichbarkeit aus Teilen des Einzugs-
gebietes zu einem Riickgang der Schiiler-

zahlen bis unter die Tragfahigkeitsgrenze
beitragt.

Aus diesem Grund wurde in die Mobilitats-
befragung die Frage aufgenommen, inwie-
weit bestimmte Einzelaspekte der Mobili-
tat als belastend wahrgenommen werden
oder nicht [14]. Aus den Antworten ergibt
sich ein zweideutiges Bild mit jeweils aus-
gepragter Zustimmung und Ablehnung
(Abb. 7). Auffallend grof ist auch mit 14
bis 23 Prozent der Anteil jener Schiiler,
die sich bei den einzelnen Aspekten nicht
entscheiden kdnnen, ob sie die Bedingun-
gen als tiberwiegend belastend empfinden
oder nicht.

Die Antworten der Schiiler sind in erster
Linie Ausdruck ihrer Wahrnehmung. Dies

lasst sich am deutlichsten an den Riickmel-
dungen zu den Kosten von OPNV und Pkw
ablesen. Ausgewertet wurden nur Antwor-
ten von Schiilern, die diese Verkehrsmittel
auch wirklich nutzen und deshalb tiber ihre
eigenen Erfahrungen urteilen. Tatsachlich
empfinden die OPNV-Nutzer die Kostenbe-
lastung durch Nutzung von Angeboten des
OPNV [15] als ,belastender” als die Auto-
fahrer den Pkw.

Handlungsbedarf bei
Reise- und Wartezeiten

Neben den Kosten werden Reise- und
besonders Wartezeiten im OPNV am kri-
tischsten bewertet. Die Bewertung der
Reisezeit ist dabei abhingig von der Lage
des Wohnortes — und damit der Lage zum

Abb. 7: Belastung in
der Mobilitat.

Kosten fiir den GPNV (n=675)

Kosten fiir den eigenen Pkw (n=297)

Reisezeit im OPNV (n=680)

Wartezeit im OPNV (n=674)

Entfernung zur Haltestelle (n=671)

Sicherheitsgefiihl bei Nutzung des OPNV (n=674)

Abhangigkeit von den Eltern (z.B. Elterntaxi) (n=968)

umsténdliche Abstimmung bei Mitfahrgelegenheiten (n=537)

Existenz / Zustand von Radwegen (n=421)

Existenz / Zustand von Fahrradabstellanlagen (n=420)

Alexander-von-Humbaldt-Schule Lauterbach und Max-Eyth-Schule Alsfeld,
Jjeweils nur von den Nutzern des jeweiligen Verkehrsmittels beantwortet
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0 bis 11 min (n=61)

11 bis 20 min (n=118)

21 bis 30 min (n=148)

31 bis 40 min (n=29)

uber 40 min (n=58)

alle (n=414)

Alexander-von-Humboldt-Schule Lauterbach und Max-Eyth-Schule Alsfeld,
nur von den OPNV-Nutzern beantwortet

0% 10% 20% 30%

= sehr gering

40% 50% 60% 70% 80% 90%

m gering

= mittel ® sehr hoch

Abb. 8: Belastung durch die Wartezeit im OPNV.

OPNV-Netz. So wird sie von Schiilern aus
den beiden Mittelzentren und den gut an-
gebundenen Orten (zum Beispiel jenen an
der im Stundentakt betriebenen Vogels-
bergbahn) deutlich besser beurteilt als
von jenen, die in der Peripherie des Krei-
ses oder dariiber hinaus leben. Was die
Wartezeit anbetrifft, gaben die befragten
Schiiler kritische Zeiten besonders fiir die
Zeit nach Schulschluss an: Uber die Hélfte
von ihnen wartet langer als 20 Minuten auf
den Bus fiir die Heimfahrt [16]. Abbildung
8 veranschaulicht, dass bereits ab 20 Minu-
ten Wartezeit die kritischen Bewertungen
iberwiegen, jenseits von 30 Minuten sogar
deutlich.

Entsprechend hoch ist der Handlungsbe-
darf zur Entwicklung eines Mobilitatssys-
tems, das mit den Schulzeiten abgestimmt
ist. Die gropten Aussichten flir diese Auf-
gabe bietet eine Schulzeitstaffelung, die
im Rahmen der Vorgaben der Schulent-
wicklungsplanung das OPNV-Grundnetz
starkt und den verbliebenen schulbezoge-
nen OPNV optimiert. Allerdings ist der Ab-
stimmungsaufwand einer solchen Arbeit
enorm. Auch Fahrgemeinschaften kdnnen
Wartezeiten vor der Schule reduzieren, je-

Zusammenfassung/Summary

doch gelingt es nicht allen Schiilern, ent-
sprechende Vereinbarungen zu treffen. Vor-
stellbar ist, dass digitale Systeme Abhilfe
schaffen.

Handlungsbedarf beim Elterntaxi:
Es stort eher die Eltern als ihre Kinder

Abgesehen von den Kosten sowie den
Warte- und Reisezeiten im OPNV waren
mehr als die Halfte der Schiiler der Mei-
nung, die abgefragten Einzelaspekte be-
lasteten sie nicht. Offenbar spiegeln die
gewonnenen Daten auch wider, in wel-
chem Umfang schwierige Bedingungen fiir
ein attraktives Mobilitatsangebot akzep-
tiert werden. Trotzdem sollte die Tatsache,
dass — bis auf die Wartezeit — bei keinem
der abgefragten Aspekte die Zahl der sich
belastet ftihlenden Schiiler die der nicht
belasteten (iberwiegt, nicht als Beleg fiir
fehlende Verdnderungsnotwendigkeiten
betrachtet werden.

So ist der Anteil jener Schiiler, die sich da-
durch beeintrachtigt fiihlen, von ,Chauf-
feurdiensten” der Eltern abhéngig zu sein,
mit 29 Prozent recht grof. Es ist zu vermu-
ten, dass die Wahrnehmung des Eltern-

taxis sehr von der personlichen Situation
der Schiiler abhéngt, etwa von ihrem Ver-
héltnis zu ihren Eltern, da die gesammel-
ten Daten keinen besonders deutlichen
Zusammenhang mit dem Alter, der Lage
des Wohnortes oder anderen Merkmalen
herstellen lassen. In den Workshops, of-
fentlichen Projektprasentationen und pro-
jektbegleitenden Gesprachsrunden wurde
auPerdem deutlich, dass die fahrenden
Eltern ihre Chauffeurdienste offenbar als
erheblich beeintrachtigend empfinden.

Eine wichtige Stellschraube zur Beein-
flussung von Mobilitdtsentscheidungen in
Kindheit und Jugend diirfte insofern in der
Unterstiitzung von Eltern liegen, die sich
bemiihen, ihren Kindern eine unbegleitete
Mobilitdt nahezubringen und zu ermdgli-
chen. Besonders augenfillig ist das Phdno-
men der auf Schulwegen iiberwiegend im
Nahbereich zum Einsatz kommenden El-
terntaxis (Abb. 5), denn diese sind auf sol-
chen Distanzen keineswegs alternativlos.
Es erscheint sinnvoll, auch an weiterfiih-
renden Schulen das Thema Mobilitat und
Selbstédndigkeit auf dem Weg zur Schule in
die padagogische Arbeit — etwa in Curricula
—aufzunehmen.

Fazit

Die Ergebnisse zeichnen das Bild einer
Schiilerschaft, die auch unter den nicht ein-
fachen Bedingungen des ldndlichen Raums
(weite Wege, geringe Verkehrsdichte) ein
grofes Map an Flexibilitdt an den Tag legt:
Verkehrsmittel werden situationsbezogen
eingesetzt, Ziele nach ihrer Erreichbarkeit
ausgewahlt. Pkw sind auch fiir Volljghrige
nicht uneingeschréankt verfiigbar, ein be-
trachtlicher Teil der Schiilerschaft verfuigt
auch im fiihrerscheinfdhigen Alter noch
nicht tiber einen Fiihrerschein.

Unter diesen Umstanden erscheinen An-
sitze erfolgversprechend, die die Neigung
zur Bildung von Fahrgemeinschaften auf-
greifen und die Mitnahme erleichtern. In

Mobilitatsentscheidungen von Jugendlichen und Kindern

auf dem Land

Im Rahmen eines Modellvorhabens der Raumordnung ,Langfristige
Sicherung von Versorgung und Mobilitét in Iandlichen Rdumen® wur-
den im Juni 2017 an einem Gymnasium und einer berufsbildenden
Schule des Vogelsbergkreises tiber 1000 Schiler nach ihrer Mobilitat
befragt. Die Ergebnisse liefern einen Einblick in die Organisation der
Mobilitat von Schilern, zum Beispiel hinsichtlich des kritischen Alters
fur Mobilitatsentscheidungen, der Verkehrsmittelwahl und der Bewer-

tung des Mobilitatssystems.
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countryside

system.

Homepageverdffentlichung unbefristet genehmigt fiir Rechte fir
https://kcw-online.de/, einzelne Downloads und Ausdrucke fir Besucher der Seiten genehmigt von DVV Media Group.

Decisions in mobility of young people and children in the

Within a model project in the regional planning procedure “Long-term
reliability of supply and mobility in the countryside; more than 1,000
students of a high school and a vocational school have been inter-
viewed regarding their mobility. The results provide an insight into the
organization of student mobility, e.g. concerning the critical age of de-
cisions in mobility, the modal choice and the evaluation of the mobility



der OPNV-Planung sind Konzepte erfor-
derlich, die die Flexibilitat der Flachener-
schliepung und der Bedienung in Schwach-
verkehrszeiten mit ziigigen Verbindungen
auf grofen Distanzen kombinieren.

VERKEHRSPLANUNG & ORGANISATION

Letztlich wird die offentliche Hand nicht
umhin kommen, zur Sicherstellung eines
attraktiven und verldsslichen Angebots
an Mobilitdtsdienstleistungen 6ffentlich
zugangliche Systeme auszubauen. Nur so

erscheint es vorstellbar, Eltern von der in-
nerfamilidren Chauffeurdienstleistung zu
entlasten und Schiilern Optionen fiir einen
Verbleib im Landkreis zu bieten.
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